ZAMAWIAJ ACY:

URZAD MIEJSKI W ZABNIE
UL. JAGIELLY 1

33-240 ZABNO

JEDNOSTKA PROJEKTOWANIA :

PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW
ELZBIETA GRADALSKA

33-100 TARNOW UL.SZKOTNIK 2B

OBIEKT:
DROGA WOJEWODZKA NR 973 NA ODCINKU 110
KM 0+972 — 2+046 W MIEJSCOWOSCI NIEDOMICE

TEMAT:

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 973 W
MIEJSCOWOSCI NIEDOMICE WRAZ Z BUDOWA
KANALIZACJI OPADOWEJ | CIAGOW PIESZYCH

PROJEKT :
BUDOWLANO-WYKONAWCZY

PROJEKTOWALA:

Mgr inz. Elzbieta Gradalska
nr upr. NBUA 7342/80/97
N/z-UAN8346/125/85

Listopad 2007



Zawartg¢ opracowania

Czesé opisowa:

* opis techniczny
e obliczenie wzmocnie

« tabele zaycia mas bitumicznych

Czes$¢ rysunkowa:

1. Projekt zagospodarowania dziaiki skala 1:1000

2. Przekroje normalne skala 1:50

3. Przekréj podtiany skala 1:1000/100
4. Przekroje poprzeczne skala 1:100

5. Zjazd przez chodnik skala 1:50

6. Studzienkaciekowa skala 1:20

7. Szczego6t krawznika, scieku skala 1:10



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

Podstaw opracowania stanowi

« Umowa pomgdzy inwestorem — Burmistrzem Miasta i Gmimabno i
wykonawe Pracowni Projektows Drég i Mostow — Etbieta Gpdalska z
siedzila w Tarnowie ul. Szkotnik 2b

« Mapa do celdéw projektowych w skali 1:500.

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2-03-1999
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odEda drogi
publiczne i ich usytuowanie.

« Dokumentacja geotechniczna padiogruntowego wykonana w roku 2006
przez firmg geologicza GEOTAR

* Pomiar uge¢ wykonany przez Laboratorium GDDKIA

« Katalog wzmocnig i remontéw nawierzchni podatnych i poétsztywnych —
IBM rok 2001

e Pomiar ruchu z roku 2005

2. Lokalizacja

Odcinek drogi wojewddzkiej przewidziany do przebwsido odcinek na terenie
obszaru zabudowy miejscovs Niedomice zawarty poralzy dwiema
drogami gminnymi zlokalizowanymi po prawej stroma odcinku 110 w km
0+908,50 i 1+988,50. Jednak z uwagi na geometridrogi (tuki poziome)



przyjeto ze pocatek i koniec projektowanego odcinkada zlokalizowane na
odcinku prostym a wc pocatek w km 0+872,00, a koniec 2+046,50

3. Zakres opracowania:

Opracowaniem zostat afty odcinek drogi wojewodzkiej o diuga 1174,5
zlokalizowany w obszarze zabudowy miejscégidNiedomice
Poracowaniem objo:
« Odnow nawierzchni wraz z odcinkowym jej wzmocnieniem
« Budowe kanalizacji deszczowej z wdzeniami oczyszczagymi |
odprowadzeniem wod do naturalnych odbiornikow
* Budow zatok autobusowych w centrum Niedomic

e Dobudowe nowych i przebudowistniepcych cagdéw pieszych

4. Charakterystyka stanu istrae¢qo:

W stanie istnigjcym droga 973 jest dradglasy G i posiada na odcinku:
e« 0+872,00-1+072,00 — przekroj drogowy o szekgko jezdni
zwickszapcej sk od 7,00m do 8,50
e 1+072,00-1+883,50 — przekrdj uliczny o jezdni skekoi 8,60m
o 1+883,50 — 1+960,00 — przekroj poétuliczny z chodemk po stronie
prawej i jezdm zwezajaca Sie od 8,60 do 7,00m
e 1+960,00-02+046,50 — przekrdj drogowy o szekgkgezdni od 7,00m
do 6,20 na odcinku Kmowym
Jezdnia posiada nawierzchnz warstva $cieralmm bitumiczry odcinkami
bardzo zniszczan Gruba¢ konstrukcji jezdni wynosi 60cm, w podbudowie
znajduje st tluczen, a przy ogrodzeniu zakladéw kostka granitowa. Na

podbudowie z kostki betonowej w nawierzchni nie avicdpekan odbitych.



Chodniki mag nawierzchng bitumiczra, z ptyt betonowych oraz kostki
brukowej. W chodniku po stronie lewej na dtdgo ogrodzenia bytych
zaktaddéw celulozy znajduje eskilka pni wycktych drzew ugitych rowno z
nawierzchnia chodnika

Odwodnienie realizowane jest poprzez 3 kratywombne do nieczynnych
kanatow zlokalizowane na odcinku 1+720-1+790, jekratc na przepécie w
km 1+077,50. Ponadto droga jest odwadniana rowaampaocatku i koncu
projektowanego odcinka — przekroje drogowe

Na terenie Niedomic zlokalizowang [grzystanki autobusowe bez zatok

6. Zamierzenia projektowe:

Glownym  zamierzeniem  projektowym jest odnowa  naxmdkni,
uporzdkowanie odwodnienia drogi 973 oraz dobudowa koftkodcinkéw
chodnika. Dodatkowo planujegsivykonanie 2 zatok autobusowych.

Wartasci wszystkich parametrow (tj. promienie tukéw pionah, poziomych,
wartasci pochyler podtuznych, poprzecznych, poszefizezdni na tukach itp.)
niezlzdnych do wykonania przedmiotowej dokumentacji prayvano zgodnie z
Rozporadzeniem Ministra transportu i Gospodarki Morskigjraa 2-03-1999 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odp@ drogi publiczne i ich
usytuowanie dla klasy ulic G i gdkosci projektowej 50 km/h. Niska
predkos¢ projektowa zostata prayjp ze wzgidu na bardzo trudne warunki
sytuacyjno-wysokgciowe wynikajce z istniejcego przebiegu drogi oraz z braku
mozliwosci korygowania ich dotychczasowego przebiegu w iplanw profilu,
zwlaszcza przy przgiej technologii modernizaciji polegagj na wzmocnieniu
konstrukcji drogi ,w g&¢”. Przyjety spos6b modernizacji uzgodniony z za@
drogi wynika z maliwosci wykonania kanalizacji opadowej w chodnikach i

wykonaniu dodatkowych warstw konstrukcji, co w zzvacsposob redukuje koszt



modernizacji. Podniesienie niwelety i 5-20 cm pouwjedkoniecznéé przebudowy
skrzyzowan drog bocznych i zjazdow

Projektupc przebudow brano pod uwagzarowno wymogi bezpiecastwa ruchu
drogowego jak te zapewnienie odpowiednich warunkéw ruchu dla

obecnych i prognozowanych raen ruchu kotowego.

JEZDNIA
Droga w stanie projektowanym posiada jgddwukierunkowy jezdnk
0 szerokeéci 7,00 do 9,00 m na prostej i tukach kotowych.yRita szerokée
jezdni bezpérednio wynika z szerokci jezdni w stanie istnieggym i
projektowanych poszerze
Projektowane gposzerzenia jezdni na odcinkach:
o 1+345,10 — 1+721,50 — poprzez wykonasoeeku przykrawznikowego
z 2 rzdow kostki betonowej w miejscu istmaepgo krawznika i
przesungcie kraweznika nowego pozaciek — na spadkach podiuych
0,003. Pozwoli to tale na wydzielenie dodatkowego pasa do
wytaczenia ruchu (lewoskty)
* koncowym 1+960,00 — 2+006,50 do szeréd&o7,00m, aby na diugoi
krzywe| przegciowej zep¢ do istniejcej szerokéci 6,10m
Os jezdni w planie sktad giz odcinkow prostych i tukow kotowych. tuki
kotowe zostaly paiczone z prostymi za pomo&rzywych przejciowych.
Wartcsci promieni tukéw kotowych, &éw zwrotu trasy oraz diugoi
krzywych przejciowych odcinkow prostych dobrano w sposob zapeacya
jak najwkksze dopasowanie ¢sido istniegcego przebiegu. Wyznaczono 7
lukéw poziomych o promieniach od 120m do 500m. Kveyprze§ciowe
posiadag ditugas¢ od 20m do 40m. Ogdétem na catkogvittugas¢ odcinka
wynoszca 1174,5m tylko 490,7m (41,8%) stanowi odcinek prpoptzy czym

przeszto potow stanowi jedna prosta nat@wym odcinku



km km dlugg¢ | krzywa Promié tuku
0+872,00 0+902,00 30,00 Krzywa przejc.
0+902,00 0+936,10 34,10| tuk kotowy 150,00
0+936,10 0+966,10 30,00 Krzywa przejc.
0+966,10 1+031,10 65,00 Prosta

0+031,10 1+051,10 20,00| Krzywa przejc.
1+051,10 1+083,00 31,90/ Luk kotowy 120,00
1+083,00 1+103,00 20,00| Krzywa przejc.
1+103,00 1+110,20 7,20 | Prosta

1+110,20 1+130,20 20,00 Krzywa prze§é.
1+130,20 1+216,30 86,10 tuk kotowy 160,00
1+216,30 1+236,30 20,00 Krzywa prze§é.
1+236,30 1+324,90 88,60 Prosta

1+324,90 1+364,90 40,00| Krzywa przejc.
1+364,90 1+370,70 5,80 | tuk kotowy 250,00
1+370,70 1+410,70 40,00| Krzywa przejc.
1+410,70 1+428,50 17,80| Prosta

1+428,50 1+468,50 40,00| Krzywa przejc.
1+468,50 1+496,60 28,10| Luk kotowy 300,00
1+496,60 1+536,60 40,00| Krzywa prze§¢.
1+536,60 1+586,00 49,40| Prosta

1+586,00 1+626,00 40,00 | Krzywa przejc.
1+626,00 1+629,60 3,60 | tuk kotowy 250,00
1+629,60 1+669,60 40,00 | Krzywa przejc.
1+669,60 1+932,30 262,70 Prosta

1+932,30 1+972,30 40,00| Krzywa przejc.
1+972,30 2+006,50 34,20 tuk kotowy 500,00
2+006,50 2+046,50 40,00 Krzywa przejc¢.

Z uwagi na szerokd pasa ruchu przy tukach o matych promieniach nie ma
potrzeby poszerzania jezdni. Poszerzenie m&dwym odcinku — na tuku nr 7
nie wynika z potrzeb tuku poziomego, w wytnie dostosowania szercko

pasa ruchu do wymogow drogi klasy G

ZATOKI AUTOBUSOWE
Zaprojektowano 2 zatoki autobusowe
« w kierunkuZadna — w miejscu dotychczas istaiggo przystanku przy
wjezdzie gtownym do bylych zaktadow celulozy i parkingklepu

Biedronka. Aby uczytel@i uktad komunikacyjny rozdzielono fizycznie



(kraweznik) parking od wjazdu na teren zaktadu iczano oba wjazdy —
wjazd do zaktadu do szeradm 9,00m, a na parking do szergkd
7,00m. Wjazd na teren zaktadu jest przed zgtoktomiast na parking na
skosie wyjazdowym.

e W kierunku Tarnowa — przeswth w stosunku do istnigego
przystanki o 20m w kierunku Tarnowa. Zatoka zlakavana ponwdzy
wjazdem publicznym a draggminm. Budowa zatoki w tym miejscu
wymaga wyatcia 30 drzew oraz wykonania umocnionej skarpy o
nachyleniu 1:1 wysokai srednio 60cm podtrzymagej chodnik |
platforme pod wiat przystankow. Na skosie wyjazdowym zjazd do
stacji trafo

Zatoki o nawierzchni z kostki brukowej na podbudewetonowe] oddzielone

od jezdnisciekiem dwuskrzydtowym z 2 ¢dow kostki betonow;.

SKRZY ZOWANIA | ZJAZDY

W ciagu projektowanego odcinka znajduje € wihczen drog gminnych, 14
zjazdow publicznych oraz 20 zjazdow indywidualny@stawienia przedstawigj
ponisze tabele:

L.p | Drogi gminne km strona Szeroka
1 Dz.nr 323/2 0+908,50| prawostronne 6,00
2 Kolejowa 1+072,00 | lewostronne 6,00

3 Witosa 1+196,00 | prawostronne 5,00
4 1-go maja 1+278,50| prawostronne 4,00
5 1000-lecia 1+403,00| prawostronne 6,80
6 Dz.nr 755/33 1+437,00| prawostronne 6,00
7 Dz.nr 786 1+586,00| prawostronne 4,50
8 Dz.nr772 1+852,00| prawostronne 4,00




9 Dz.nr 100/2 1+988,50| prawostronne 4,00

Skrzyzowania w cagu drogi zostaty zaprojektowane jako skiaywania zwykte,
w ktérych zastosowane szerdgkowlotow podporadkowanych wynikaj z
szerokdci ulic dojazdowych w stanie istnigym.

W zalenosci od maliwosci terenowych wewgtrzna kravedz dla pojazdow
skrecajacych w prawo zostata uksztattowana za poantukéw kotowych o
promieniach od 4m do 10m za wtkiem ulic Witosa i 1-go maja, gdzie
wiaczenie pozostawiono w dotychczasowym ksztalcieesd skos krawznika
1:1. W kadym przypadku celem unlbwienia dogodnego prz&gia i przejazdu
przez wlot podpormkowany zastosowano olienie krawgznika na wysokec 2
cm W zwihzku z faktem podniesienia niwelety drogi gtownejniexzne jest
wykonanie na ulicach podpadkowanych na diugei 15,0 m od krawdzi

drogi 973 wyréwnania nawierzchni warstwami bitunmigmi.

L.p | Rodzaj zjazdu km strona Szeroka
1 indywidualny 0+923,50 | prawostronny| 3,00
2 Indywidualny 0+932,00 | prawostronny| 4,00
3 Indywidualny 0+972,20 | prawostronny| 5,00
4 Indywidualny 0+973,00 | lewostronny 4,00
5 Indywidualny 0+994,00 | prawostronny| 5,00
6 Indywidualny 1+015,50 | prawostronny| 3,00
7 Indywidualny 1+022,50 | prawostronny| 3,00
8 Indywidualny 1+042,00 | prawostronny| 3,00
9 Indywidualny 1+092,50 | lewostronny 3,00
10 | Indywidualny 1+114,00| prawostronny| 3,00
11 | Indywidualny 1+130,50 | prawostronny| 3,00
12 | Indywidualny 1+142,00| prawostronny| 4,00
13 | Indywidualny 1+146,00 | lewostronny 4,00
14 | Indywidualny 1+163,80| prawostronny| 5,00
15 | Indywidualny 1+204,00 | lewostronny 5,00
16 | Indywidualny 1+229,00| prawostronny| 4,00




17 | Indywidualny 1+266,00 | prawostronny| 4,00
18 | publiczny 1+290,5 | lewostronny 8,00
19 | Indywidualny 1+405,50 | lewostronny 6,00
20 | publiczny 1+454,50 | lewostronny 7,00
21 | publiczny 1+509,50 | lewostronny 9,00
22 | publiczny 1+520,00 | prawostronny| 3,00
23 | Indywidualny 1+572,50 | prawostronny| 3,00
24 | Indywidualny 1+619,50 | lewostronny 5,00
25 | publiczny 1+661,50 | prawostronny| 4,00
26 | publiczny 1+691,00 | prawostronny| 4,00
27 | publiczny 1+707,00 | lewostronny 7,70
28 | publiczny 1+781,00| prawostronny| 6,00
29 | Indywidualny 1+790,00 | lewostronny 7,00
30 | Indywidualny 1+894,00 | lewostronny 6,00
31 | publiczny 1+925,50 | prawostronny| 6,00
32 | Indywidualny 1+926,70 | lewostronny 6,00
33 | Indywidualny 1+935,50 | lewostronny 4,00
34 | Indywidualny 1+960,00 | prawostronny| 4,00

Wijazdy publiczne pozostawiono w dotychczasowe] ferm-wylukwane

Rmin=5,0m, trzy zjazdy zawono

1+290,50
1+454,50
1+509,50

Dwa ostatnie przy projektowanej zatoce autobusawkzecim pasie jezdni
segreguj ruch samochodow korzystaych z parkingu przy sklepie i gtbwnego
wjazdu na teren bylych zaktaddw celulozy

Wijazdy bramowe zaprojektowano o szerkoistniepcej bramy Szeroldwi
wjazdow wahgj sie od 3,0 m do 5,0 m i zale od szerokéci wjazdow w stanie
istniepcym, natomiast diugoi wjazdéw wynikaj z dowhzania st do stanu



Istniepcego. Wjazdy zaprojektowano bez rampy, na catgjadéil wjazdu zmiana
niwelety cagu pieszego. Skos zjazdu 1:1 na catej széobkbodnika 2,0m
Wijazdy od strony jezdni wyKmzone g kraweznikiem przejazdowym.

PRZEKROJ PODLU ZNY

Przebieg niwelety ulicy wynika z:

 konieczndci scistego dowazania st do istniejcego przebiegu drogi z
uwzgkdnieniem grubéci wzmocnienia konstrukcji i niiwie matego
podniesienia niwelety w stosunku do istacsj

 konieczndci dowiazania st do istniejcego przebiegu drogi
granicach opracowania,

e  zapewniajcego dojazd do przylegtych dziatek,

e uzyskania ptynnai niwelety

e  zapewnienia poprawnego odwodnienia.

Przebieg drogi w profilu zostat zaprojektowany wos@b zapewniagy jak

najwicksze dopasowanie projektowane] niwelety do stanuniejgcego z

uwzgkdnieniem grubgci wzmocnienia. Sytuacja taka wymuszona jest zraczn

iloscia punktéw statych (skrzpwania, wjazdy do posesji) ktore masbyc
dowiazane do nowego przebiegu niwelety oraz wdamni ekonomicznymi.

Ponadto na odcinku 1+345,10 — 1+660,50 gdzie drpgeebiega ptasko

zastosowano spadki 0,3% o przeciwnych znakach aalanwvyokaglajac tukami o

R=4000m

Maksymalny spadek podtay niwelety wynosi 1,7%, Zaninimalny — 0,3%.

na

Zestawienie tukow pionowych przedstawia pera tabela:

Nrtuku Rodz. tuku | Promiegi [m] | Dt tuku [m] [Wierzchotek [m]
R1 wypukty 300( 33,0( 0,0%
R2 wypukly 200( 40,0( 0,1C
R3 wklesty 200( 22,0( 0,0¢




R4 wklesly 400( 52,0 0,0¢
RS wklesly 500( 20,0¢ 0,01
RE wypukly 400( 20,0 0,01
R7 wypukly 4000 24,00 0,02
RS wklesty 4000 24,00 0,02
RO wypukly 4000 24,00 0,02
R1I0 | wklesty 4000 24,00 0,02
R11 | wypukly 4000 28,00 0,02
R12 | wklesty 4000 48,00 0,07
R13 | wypukly 3000 63,00 0,16
R14 | wkKlesty 5000 30,00 0,02
R15 | wKlesty 3000 36,00 0,05

PRZEKROJ NORMALNY

Jako typowy przekroj poprzeczny na prostej pyimyprzekroj jednojezdniowy,
dwupasowy, daszkowy o szerdko pasa ruchu 4,20 m i pochyleniu
poprzecznym 2%. Przekrdj poprzeczny na tuku w zredei od wielkaci
promienia tuku poziomego pozostaje bez zmian lubgal modyfikacji do
przekroju posiadagego jednostronne pochylenie poprzeczne Zestawienie
lukow kotowych wraz z przechytkami i poszerzeniarawiera pornisza tabela:

Numer tuku| Promier [m] |Kat zwrotu przechytka z [m]
RI 150 24,5 4,50 3,65
R2 12C 24.¢ 3,0C 2,9t
R3 16C 38,( 2,0C 9,2t
R4 250 10,5 daszkowy 1,20
R5 30C 13,C daszkow 2,08
R6E 25C 10,C daszkow 1,1C
R7 50C 8,5( daszkow 1,4(C

Odcinek zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym dadatkowym
ograniczeniem pdkosci do 40km na odcinku pogtkowym — 0+872,00 —
1+400.

Na odcinku 1+345,10 — 1+721,50 przy kradziach jezdni (w miejscu
iIstniejacego obecnie kragenika) zlokalizowany jestciek szerokéci 20

cm wykonany z kostki betonowegciek przykrawznikowy na szczytach



tukéw pionowych ma gibokaos¢ 0,0cm, a przy kratach sciekowych 2,0cm.
Jezdnia wraz ze sciekami ma na tym odcinku szexoRgO0m.

Po obu stronach jezdni zlokalizowane siagi piesze o szerokoi
minimum 2,00m kady o spadku wielksci 2% w kierunku jezdni. Gg
przylegajcy do ogrodzenia bytych zaktaddow celulozy na odaink
1+515,00 — 1+883,50 w dotychczasowej szekok@,50 — 3,00m Gigi te
odgraniczone god jezdni krawznikiem betonowym 20x30cm o odkryciu
14cm

ODWODNIENIE

Odwodnienie ulicy realizowane jest poprzez nadamdpowiednich spadkéw
podtwznych i poprzecznych jezdni oraz miejscowe zastosmvacieku
przykraweznikowego obnionego w postaci dwéch ¢ggow betonowej kostki
wibroprasowanej. (gbokaos¢ obnizonegoscieku przykrawznikowego wynosi
0-2cm. Woda zécieku ledzie odprowadzana do studzienek wamiekowych
usytuowanych bezgoednio przy krawzniku i poprzez projektowankanalizacg
deszczow do istniejcych odbiornikdw. Rozmieszczenie studni rewizyjnych
studzienekciekowych oraz usytuowandeieku przykrawznikowego pokazano na
planie sytuacyjnym i na przekrojach paaftych.
tacznie w cigu drogi wojewddzkiej zaprojektowano 4 odcinkow ddaracii
deszczowej w tym 1 odcinek kanatu otwartego z tebriKKZ
Zaprojektowano 3 odbiorniki wod:

W2 —row drogi 973 w km 1+987,00

e W3 -réw drogi 973 i ul. Kolejowej km 1+077,50

« W1 — réw przy ul. Dlugiej — patzenie studni D12 kanatem wagu ul.

1000lecia i Dhugiej. W aigu drogi 973 studnia D12 jest odbiornikiem.



Dane kanalizacji w ggu drogi 973 obrazuajponizsze tabele:

Nr Nr Srednica | Spadek | Odlegiég¢ | Rzedna dna| Rzedna goéry| Typ rury
studni studni mm %o mb studni studni

wylot wiot

D12 D13 400 3,0 34,00 183,62 186,02 PP-b SN 8
D13 D14 300 3,0 25,50 183,75 185,92 PP-b SN 8
D14 D15 300 35 22,50 183,83 186,02 PP-b SN 8
D15 D16 300 35 24,00 183,91 186,06 PP-b SN 8
D16 D17 300 35 13,50 183,99 186,09 PP-b SN 8
D17 D18 300 35 34,00 184,04 186,16 PP-b SN 8
D18 D19 300 35 33,50 184,16 186,13 PP-b SN 8
D19 184,27 186,07

Nr Nr Srednica | Spadek | Odlegid¢ | Rzedna dna| Rzedna gory| Typ rury
studni studni mm %0 mb studni studni

wylot wiot

W3 SP 400 5,0 8,0 183,77 184,77 PP-b SN 8
SP (O} 400 50 6,0 182,16 185,39 PP-b SN 8
(O} D20 400 3,0 6,0 182,10 185,38 PP-b SN 8
D20 D21 400 3,0 60,00 183,88 185,38 PP-b SN 8
D21 D22 400 3,0 54,00 184,06 186,27 PP-b SN 8
D22 D23 300 4,0 30,00 184,23 186,87 PP-b SN 8
D23 D24 300 4,0 38,00 184,35 186,76 PP-b SN 8
D24 D25 300 4,0 60,00 184,50 186,55 PP-b SN 8
D25 D26 250 4,0 38,00 184,74 186,13 PP-b SN 8
D26 184,89 186,18

Nr Nr Srednica | Spadek | Odlegié¢ | Rzedna dna| Rzedna gory| Typ rury
studni studni mm %o mb studni studni

wylot wiot

W2 SP 500 8,2 5,40 183,00 PP-b SN 8
SP oS 500 8,3 4,50 183,38 zelbet

oS D27 500 55 5,00 183,32 PP-b SN 8
D27 D28 500 25 12,50 183,11 PP-b SN 8
D28 D29 400 35 12,70 183,14 184,39 PP-b SN 8
D29 D30 400 35 38,30 183,18 184,40 PP-b SN 8
D30 D31 300 35 28,00 183,32 184,77 PP-b SN 8
D31 D32 300 35 20,00 183,42 184,92 PP-b SN 8
D32 D33 300 35 21,00 183,49 185,08 PP-b SN 8
D33 D34 300 35 21,50 183,56 185,29 PP-b SN 8
D34 D35 300 35 32,00 183,64 185,50 PP-b SN 8
D35 D36 300 35 31,50 183,75 185,64 PP-b SN 8




D36 D37 250 9,0 29,00 183,86 185,87 PP-b SN 8
D37 D38 250 9,0 36,00 184,12 186,02 PP-b SN 8
D38 184,45 186,19

W zwiazku z budow kanalizacji likwidacji ulega przepust w km 1+070,5

Do odwodnienia drogi zaprojektowano 24 krétiekowe

Szczegotowy projekt kanalizacji stanowi oddzielngrazowanie stanowace
integralry cz¢$¢ niniejszego projektu

Na odcinku 0+990 — 1+057 w rowie lewym zlokalizowanza projektowanym
chodnikiem zaprojektowanagciek betonowy dopasowany do istamggo
przepustu pod dégiem do kapliczki. ROw ten przejmuje wpd przylegtego

terenu i odprowadza do rowu ul. Kolejowej

KONSTRUKCJA:

Konstrukcg wzmocnienia obliczono na podstawie badgeologicznych,
pomiarze ugi¢, ogkdzinach zniszcze oraz katalogu wzmocniei remontow
nawierzchni podatnych i potsztywnych — wydawnictimstytutu badawczego
Drog i Mostow rok 2001

Obcigzenie ruchem wg pomiaru z 2005 roku 4820 pojédiaia wartas¢ przyjeto
do obliczés wzmocnienia nawierzchni. W okresie 2006 i 2007%&xextie ruchu
byto wigksze, lecz wynikato ono z utrudniev ruchu na trasie nr 4 zg@anych
z jej przebudow. Ten dwuletni zwgkszony ruch przyczynit si do

zwickszonego zniszczenia nawierzchni drogi 973 na prayeanym odcinku.

Istniefaca konstrukcja nawierzchni drogi jest dwojakiegdzaju;

Odcinek 0+872,00 — 1+350,00
« 13,00 dwie warstwy bitumiczne



« 37,00 podbudowa — tlucaedrogowy piaskowcowo-wapienny +

spieki
« 10,00 warstwa pospotki
60,00
Odcinek 1+350,00 — 2+046,50
« 7,00 warstwy bitumiczne
« 10,00 kostka granitowa
« 7,00 ttuczé drogowy
« 36,00 warstwa pospotki
60,00
Uwaga:

» Gruba¢ konstrukciji istniegcej — 60 cm nie wymaga pogrubienia z uwagi
na mrozoodporng

« Na podbudowie z kostki granitowej na nawierzchné rmauwaono
spekan odbitych dlatego przy projektowaniu nawierzchra mastosowano
geosyntetykow

Na podstawie obliczé metoda ugie¢ sprezystych ustalono nasgpujaca
konstrukcj ¢ na kolejnych odcinkach:

Odcinek 0+872,00 — 1+100,00
e 4,00cm Warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8
 0-3,00 Warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16
. Istnigga konstrukcja jezdni

Odcinek 1+100,00 — 1+345,100
e 4,00cm Warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8
* 6,00cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego 0/16
e 8,00cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 0/20
 0-3,00 Warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16
. Istnigga konstrukcja jezdni

Odcinek 1+345,10 — 1+650,00
e 4,00cm Warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8
 0-3,00 Warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16
. Istnigga konstrukcja jezdni

Odcinek 1+650,00 — 1+950,00
e 4,00cm Warstwdcieralna z mieszanki SMA 0/12,8



e 6,00cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego 0/16
« 0-3,00 Warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16
. Istnigga konstrukcja jezdni

Odcinek 1+950,00 — 2+046,50
e 4,00cm Warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8
« 0-3,00 Warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16
. Istnigga konstrukcja jezdni

Dla catego odcinka przgfo jednakova nawierzchng bitumiczra z mieszanki
SMA grubcci 4cm. Warstwa profilowa zatea od wielkdci odksztatcé
istniejacej nawierzchni i przyfej niwelety docelowej drogi. Na odcinkach
1+800-1+840 i 1+860-1+900 w miejscu lokalnych zefiiistniepce] jezdni

warstwa profilowa oaga grubé¢ do 19cm

Na odcinkach kfcowych na peiczeniu z istnigjca konstrukcy drogi

pofaczenie konstrukcji wykortazachowujc schodkowanie nawierzchni.

Dla poszerzenia jezdni na odcinku 1+960 — 1+206,50

 4,00cm Warstwacieralna z mieszanki SMA 0/12,8

 6,00cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego 0/16

e 8,00cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 0/20

e 20,00cm podbudowa  pomocnicza @z kruszywa  tamanego

stabilizowanego mechanicznie — dopuszcza kiuszywo hutnicze
atestowane
« 25,00cm wymieniona warstwa pod& — kruszywo hutnicze

stabilizowane mechanicznie o CBR=20%

Poszerzenie to nalg wykona& utrzymupc zasad schodkowania warstw

konstrukciji.

Zatoki autobusowe

8,00 kostka betonowa behaton
« 3,00 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4



« 22,0 podbudowa z betonu cementowego B-20
27,0 podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego ligabanego
mechanicznie — dopuszcza kruszywo hutnicze atestowane

ROBOTY ZIEMNE:

Roboty ziemne to roboty zazane z wykonaniem kanalizacji

ZIELE N
Planowana budowa zatoki autobusowej spowoduje kmn@&¢ usungcia 30

drzew. S to drzewa przewidziane do wycinki z uwagi na igsytuowanie.

7. Uradzenia obce

Z uwagi na przyjta technologt — nadtaenie warstw konstrukcji jezdni nie ma
ingerencji w sié uzbrojenia podziemnego, za wijiem realizacji kanalizacji
wraz ze studzienkamiciekowymi. Prowadzona w chodniku kanalizacja nie
ingeruje w sié istniegcego uzbrojenia, a skrzgwania z innymi sieciami
wymagajce zabezpieczenia — zabezpieczono

Przy budowie zatok autobusowych konieczne jestipteaie i zabezpieczenie

sieci teletechnicznej. Odp jest to projektem braowym.

8. Oznakowanie robot

Oznakowanie roboét i projekt organizacji ruchu dowsi jest przedmiotem

oddzielnego opracowania stanquego integrala cz¢$¢ projektu.






Obliczenie grubéci naktadki wzmacniace] metod uqieé

Obliczenia wykonano na podstawie danych z pomiaratzenia ruchu w
2005r z uwzgidnieniem wskanika wzrostu ruchu, oraz danych z pomiaréw
ugie¢ sprzystych przeprowadzonych na analizowanym odcinkgidro

Obliczenie catkowitego ruchu w okresie obliczeniowy

Neack = 713479 [0si 100kN/pas] KR 3

Ug - ugecie srednie

Un - ugecie miarodajne

Uopl - ugecie obliczeniowe

S - odchylenie standardowe

fr -wspotczynnik temperaturowy
fs - wspotczynnik sezonowm

fp - wspotczynnik podbudowy

Hzastwym-WYSOKG¢ zasgpcza, wymagana

1. Na podstawie danych z pomiaréw ugé sprezystych
wyznaczono odcinek jednorodny nr 1 w km 1,1 do kr,35
gdzie

Us'rz 1,10
S.=0,30
Un=Us+2S5=1,7
Temperatura®
fr=1+0,02(20-T)
fT:1,24

fS:1,0

fp=1,0



UosLicz= Unir TP
UosLicz=2,108

Wymagana grubc¢ zasgpcza naktadki
Odczytano z nomogramu na podstawiguN oraz Ug,cz
Hzastwym= 50 cm

Przeliczenie na warstwy bitumiczne

a=(Ei/400)%%

&- wspotczynnik materiatowy
Ei- modut spezystasci

E=10000
a=2,9

Hzast.wym./ a-= H projektowana warstw bitumicznyc_h:|-8cm-

Uktad warstw wzmacniagych:

Warstwascieralna mieszanka SMA 0/12,8 4 cm
Warstwa wazaca beton asfaltowy 0/20 6 cm

Warstwa podbudowy beton asfaltowy 0/25 8 cm

RAZEM: 18 cm

2. Na podstawie danych z pomiarow ugé sprezystych
wyznaczono odcinek jednorodny nr 2 w km 1,65 do krt,95
gdzie

Ug= 0,81
S,=0,06
Un=Uy+25=0,93

Temperatura®
fr=1+0,02(20-T)



fT:1,24
fS:1,0
fp=1,0

UosLicz= Unfr TP
UosLicz=1,15

Wymagana grubaé zasgpcza naktadki
Odczytano z nomogramu na podstawigN oraz Ugcz
Hzastwym= 28 cm

Przeliczenie na warstwy bitumiczne

a=(Ei/400)***

&- wspotczynnik materiatowy
Ei- modut spezystasci

E;=10000
a=2,9

Hzast.wym./ a= H projektowana warstw bitumicznyc_h 9165cm- - przﬁto 10 cm
Uktad warstw wzmacniagych:

Warstwascieralna mieszanka SMA 0/12,8 4 cm
Warstwa wizaca beton asfaltowy 0/20 6 cm

RAZEM: 10 cm



PROFILOWANIE ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

Powierzchnia Srednia @9 Objetos¢
hm powierzchnia 8 %
m” m” m. M

0+872,00 0,00
0,225 40,00 9,000

0+912,00 0,45
0,535 21,10 11,289

0+933,10 0,62
0,600 29,30 17,580

0+962,40 0,58
0,360 38,90 14,004

1+001,30 0,14
0,580 38,20 22,156

1+039,50 1,02
1,415 51,00 72,165

1+090,50 181
1,315 31,00 40,765

1+121,50 0,82
0,830 37,60 31,208

1+159,10 0,84
0,550 34,00 18,700

1+193,10 0,26
0,460 23,20 10,672

1+216,30 0,66
0,480 32,10 15,408

1+248,40 0,30
0,405 33,70 13,649

1+282,10 0,51
0,310 63,00 19,530

1+345,10 0,11
0,635 23,80 15,112

1+368,90 1,16
0,690 33,70 23,253

1+402,60 0,22
0,225 63,40 14,265

1+466,00 0,23
0,705 30,60 21,573

1+496,60 1,18
1,650 34,50 56,925

1+531,10 2,12
1,295 38,40 49,728

1+569,50 0,47

476,982




Powierzchnia

Srednia

Obijetos¢

QL9
hm powierzchnia 8 _%
m° m’ m. VA
1+569,50 0,47
0,370 21,30 7,881
1+590,80 0,27
0,515 28,70 14,781
1+619,50 0,76
0,660 41,00 27,060
1+660,50 0,56
0,610 120,50 73,505
1+781,00 0,66
1,000 39,00 39,000
1+820,00 1,34
0,850 32,50 27,625
1+852,50 0,36
1,145 31,00 35,495
1+883,50 1,93
1,145 42,00 48,090
1+925,50 0,36
0,180 121,00 21,780
2+046,50
772,200

772,2m3 = 1930 Mg




OGOLEM ZUZYCIE MASY BITUMICZNEJ

Powierzchnia Srednia @9 Obijgtos¢
hm powierzchnia 8 %
m” m’ m. V&

0+872,00 0,00
0,355 40,00 14,200

0+912,00 0,71
0,805 21,10 16,986

0+933,10 0,90
0,880 29,30 34,584

0+962,40 0,86
0,640 38,90 24,396

1+001,30 0,42
0,880 38,20 33,616

1+039,50 1,34
1,745 51,00 88,995

1+090,50 2,15
2,225 31,00 68,975

68,9751+121,50 2,30
2,345 37,60 88,172

1+88,172159,10 2,39
2,100 34,00 71,400

1+1971,4003,10 1,81
2,010 23,20 46,632

1+216,34440 2,21
2,030 32,10 65,163

1+248,40 1,85
1,955 33,70 65,884

1+282,10 2,06
1,860 63,00 117,180

1+345,10 1,66
1,580 23,80 37,604

1+368,90 1,50
1,030 33,70 34,711

1+402,60 0,56
0,565 63,40 35,821

1+466,00 0,57
1,045 30,60 31,977

1+496,60 1,52
1,990 34,50 68,655

1+531,10 2,46
1,635 38,40 62,784

1+569,50 0,81
1005,234




Powierzchnia Srednia o Objetosé
hm powierzchnia 8 _%
m° m’ m. VA

1+569,50 0,81
0,710 21,30 15,123

1+590,80 0,61
0,850 28,70 24,395

1+619,50 1,09
1,235 41,00 50,635

1+660,50 1,38
1,460 120,50 175,930

1+781,00 1,54
1,865 39,00 72,735

1+820,00 2,19
1,700 32,50 55,250

1+852,50 1,21
1,995 31,00 61,845

1+883,50 2,78
1,990 42,00 83,580

1+925,50 1,20
0,600 121,00 72,600

2+046,50 0,00
1617,327

1617,327m3 = 4043 Mg




Rura PP-b @ 400mm SN 8
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L=38,30m; i=3,5 %o 1+156,90 | 1+175,00 1+196,00 1+216,50 1+246,50 1+278,00 1+307,00 1+343,00 | dvionki 4ciok
‘ - studzienki sciekowe
Rura PP- N Rura PP-b @ 300mm|SN 8 Rura PP- N . . .
MO( mm SN 8 e 0 MOOmm SN8 [ ] nawierzchnie chodnika nowe ,
L=20,00m; i=3,5) %o L=21,50m; i=3,5 %o L=31,50m; i=3,5 %o . . . . Tﬁat. . . . . . FENT .
[ ] nawierzchnie chodnika do wymiany emont drogi wojewodzkiej nr 973 w miejscowosci Niedomice
Rura PP-b ¢300mm SN8  Rura PP-b ¢300mm SN 8 Rura PP-b ¢ 300mm SN 8 Rura PP-b @ 250mm SN 8 N % [ nawierzchnie zjazdéw z kostki wraz z wykonaniem chodnika i kanalizacji burzowej
L=28,00m; i=3,5 %o L=21,00m; i=3,5 %o L=32,00m; i=3,5 %o L=29,00m; i=9,0 % [ nawierzchnie zatok autobusowych M Uras Mieiskiw Z i I,Jagiely 1 33-240 Zab
s3 BN poszerzenie drogi 973 Urzad Miejski w Zabnie - ul,Jagiefty B abno
V%é? E...............E erkOWana Wysepka - aZyI dla pIeSZyCh Projektowat: Nazwa rysunku: skala nrrys.
nowy przebieg teletechniki - po przebudowie Projekt
zagospodarowania | 1:1000 1
dZ|a|'k| listopad
Podpis i pieczeé 2007




na warstwach 61 i 62 -wys z pomiaru- nie bedzie ich na mapie klauzulowanej
na warstwie 52 wysokosci ktore beda na mapie klazulowanej



DLA SPADKOW PODLUZNYCH 0,003

km 1+345,10 - 1+650,00

km 1+650,00 - 1+721,50

'UWAGA
SZEROKOSC CHODNIKA PRZY
OGRODZENIU BYLYCH

ZAKLADC'JW CELULOZY
POZOSTAWIC W DOTYCHCZASOWEJ
; 228 } 450 450 : 228 } SZEROKOSCI
228 “& 430 430 &I 228 |

6,00cm

2%

warstwa Scieralna

3,00cm

4,00cm| warstwa $Scieralna z mieszanki SMA 0/12,8

kostki betonowe;j
podsypka cementowo-

15,0cm

warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16

piaskowa
podbudowa z kruszywa

tamanego hutniczego

odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna
z podang na przekrojach poprzecznych

istniejgca konstrukcja drogi 973

stabilizowanego mechanicznie -

228 |

4,00cm

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8

6,00cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/16

6,00cm

warstwa Scieralna

odpornego na koleinowanie
warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16

3,00cm

kostki betonowe;j
podsypka cementowo-

odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna
z podang na przekrojach poprzecznych
istniejgca konstrukcja drogi 973

15,0cm

piaskowa
podbudowa z kruszywa

DLA SPADKOW PODLUZNYCH POWYZEJ 0,003

430

430 ‘ 228

tamanego hutniczego
stabilizowanego mechanicznie -

6,00cm

warstwa Scieralna

3,00cm

kostki betonowej

podsypka cementowo- 4.00cm

15,0cm

km 0+973,00 - 1+100,00

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8

piaskowa
podbudowa z kruszywa

warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16

tamanego hutniczego
stabilizowanego mechanicznie -

___ istniejgca konstrukcjadrogi973 |

odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna

z podang na przekrojach poprzecznych

4,00cm

km 1+721,50 - 1+950,00

warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8

6,00cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/16

odpornego na koleinowanie
warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16

odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna
z podang na przekrojach poprzecznych
istniejgca konstrukcja drogi 973

km 1+100,00 - 1+345,10

4,00cm

warstwa $Scieralna z mieszanki SMA 0/12,8

6,00cm

6,00cm

warstwa Scieralna

3,00cm

kostki betonowe;j
podsypka cementowo-

15,0cm

piaskowa
podbudowa z kruszywa

tamanego hutniczego
stabilizowanego mechanicznie -

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/16

8,00cm

odpornego na koleinowanie
warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 0/20

"Remont drogi wojewddzkiej nr 973 w miejscowosci Niedomice
wraz z wykonaniem chodnika i kanalizacji burzowej

odpornego na koleinowanie Zamawiajacy

warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16

odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna

Urzad Miejski w Zabnie - ul,Jagielty 1 33-240 Zabno

z podang na przekrojach poprzecznych Projektowat:

istniejgca konstrukcja drogi 973
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SCIEK PRZYKRAWEZNIKOWY
. 20 |

nawierzchnia jezdni

)
3
g

30

15

KRAWEZNIK

BETONOWY STOJACY
« 20 |
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 %Lﬂ Kraweznik betonowy 20 x 30
Beton B-15
KRAWEZNIK
BETONOWY NAJAZDOWY
OBRZEZE ]
BETONOWE T
Obrzeze betonowe 8 x 30 & 5: ’

30

"Remont drogi wojewddzkiej nr 973 w miejscowosci Niedomice

Zamawiajacy

wraz z wykonaniem chodnika i kanalizacji burzowej

| | Urzad Miejski w Zabnie - ul,Jagielty 1 33-240 Zabno

Projektowat: Nazwa rysunku:

Podsypka piaskowa,

Kraweznik, sciek
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skala

1:

10

listopad

2007

nrrys.

7




P $=3,00 - 5,00m <
< | 7
‘ |
| \
\
‘ —_
\ c
| | £553
1 \ LR %2
‘ ‘ = C N
\
} \ To) \
| | gF
| | NN
\
T ST T T |
\
T = =N N
\
\
=il=ll=1 \‘\‘\T\‘\‘\ﬂ} S
\
= =
\
\ o
= - } g‘ Obrzeze betonowe 30x8 cm
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i =0,3-1,7% -spadek podtuzny jezdni

L
" STSHSIK

Szczeg6t posadowienia obrzeza
obrzeze odwrécone

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

| — skala 1:10
eI AT e wrz'i.'-'-.-.h-.-.':-.-,';.'l.?.-:'lﬁ-i
ST, S H/AW/{ m /NS ZSZNZ N
Obrzeze odwrdcone
\ Temat: . . , . . . . JORENL .
8 cm | kostka betonowa brukowa wibroprasowana Remont drogi wojewddzkiej nr 973 w miejscowosci Niedomice
som | podsypka cementowo-piaskowa Z:lwvvrvajfwz wykonaniem chodnika i kanalizacji burzowej
15 cm | podbudowa tluczniowa/ kruszywo hutnicze warstwa gorna Urzad Miejski w Zabnie - ul,Jagielty 1 33-240 Zabno
10 cm | podbudowa tluczniowa/ kruszywo hutnicze warstwa dolna Projektowar: Nazwa rysunku: skala nriys.
Zjazd przez chodnik
jazep 150 5§
listopad
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Tp)
© < 65 >
60

}4%{ pierscien zelbetowy @ 65 z betonu }%{

181

<
\4\

H)

x

ib B-20 30
20 L 130 wibrowanego 7 o0
° w A = [ w " 9
3 3 ©
= - o - —
7 | }éw kregi betonowe $rednicy // 7 | }6“ f
5L ) _ 50cm z betonu B-25 - 5$ 3
%4 Tﬁf‘ﬁj //'ﬁ/ \<E g 45// T&ﬁj /'{’/
\
L N I 1 A I

\ przykanalik z rur betonowych ¢ 20
lub rur PVC 110 lub 160

45 pierscien zelbetowy @ 65 z betonu
< > wibrowanego B-20 < 65 >

’ / / "Remont drogi wojewodzkiej nr 973 w miejscowosci Niedomice
” L N kregi betonowe Srednicy &)~ | % wraz z wykonaniem chodnika i kanalizacji burzowej
/ L 50cm z betonu B-25 v, 7 Zamawiajacy . . T
= L&sﬁ /‘S’z ;z / &% /25/ Urzad Miejski w Zabnie - ul,Jagietty 1 33-240 Zabno
n ‘ [ o | Projektowat: Nazwa rysunku: skala nrrys.

z wpustem zwyklym | 1:20 6

: . tonad
I kraweznikowym istopa

\
Studzienka Sciekowa

Podpis i piecze¢




Z ZATOKA AUTOBUSOWA

; 225 i 300 1 450 450 } 200 8,
| il | | [
20, 430 430 20, 228 }
| | | | |
0,
-2l 0,00
6,00cm | warstwa $cieralna o _ _
kostki betonowe;j 4,00cm| warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12,8
3,00cm | podsypka cementowo- . 6,00cm| warstwa $cieralna
piaskowa 8,00cm | warstwa $cieralna kostki betonowej warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16 kostki betonowej
15.0 dbud K 3,00cm | podsypka cementowo-piaskowa 1:4 odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna 3,00cm| podsypka cementowo-
em ’Z?nageggﬁlini?zsgg (\)N 2 22,0cm | podbudowa z betonu cementowego B-20 z podang na przekrojach poprzecznych piaskowa
stabilizowanego mechanicznie - 27,0cm podt_Jgdowa pomocnicza z kr.uszywa.’ramanego istniejaca konstrukcja drogi 973 15,0cm| podbudowa z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie (hutnicze) tamanego hutniczego
stabilizowanego mechanicznie -
POLULICZNY
km 0+912,00 - 0+973,00 km 1+935,50 - 1+985,00
‘ 200 | 350 350 228 }

2%

6,00cm| warstwa Scieralna
kostki betonowe;j
3,00cm| podsypka cementowo-
piaskowa

15,0cm| podbudowa z kruszywa
tamanego hutniczego

4,00cm| warstwa $Scieralna z mieszanki SMA 0/12,8

warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16
odpornego na koleinowanie - grubos¢ zgodna
z podang na przekrojach poprzecznych

istniejgca konstrukcja drogi 973 stabilizowanego mechanicznie -
DROGOWY
km 0+872,00 - 0+912,00 km 1+985,00 - 2+046,50
} 120-150 | 350-310 350-310 ‘ 120-150

| | "Remont drogi wojewodzkiej nr 973 w miejscowosci Niedomice
2% 000 2% wraz z wykonaniem chodnika i kanalizacji burzowej
v’ e

Zamawiajacy

Urzad Miejski w Zabnie - ul,Jagielty 1 33-240 Zabno

Projektowat: Nazwa rysunku: skala nrrys.
Przekroje 1-50
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Pm=0,71
Pp=0,45
0+912,00
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